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Introducao



Esse livro contara a histdria do Sistema Ferroviario
brasileiro desde seu comeco até os dias atuais mas
seu foco é a decaida das ferrovias atualmente, com o
Brasil sendo um pais pobre em ferrovias, e que estas
se encontram irregularmente distribuidas pelo
territdrio, pois enquanto a Regiao Sudeste concentra
quase metade (47%) as ferrovias do pais, as

Regioes Norte e Centro-oeste, juntas, concentram

apenas 8%.
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A construcao da primeira ferrovia do Brasil foi
concedida em 1852 a Irineu Evangelista de Souza (o
Barao de Maua). O trecho saia da Baia de Guanabara,
na cidade do Rio de Janeiro, e seguia em direcao a
cidade de Petrdpolis (RJ), tinha 14,5 quilometros de
extensao e foi inaugurada no dia 30 de abril de 1854
por dom Pedro 2°. Ela foi a primeira operacao
intermodal do Brasil, pois permitia a integracao do
transporte hidroviario e ferroviario.

Logo depois, outras surgiram no Nordeste, Reconcavo
Baiano e, principalmente, em Sao Paulo, para servir a
economia cafeeira, entao em fraco desenvolvimento
(Estrela do Café). Eram, em geral, construidas ou
financiadas por capitais ingleses que visavam
somente a satisfacao de seus interesses comerciais,
sem o minimo de planejamento. Entre 1870 e 1920,
viviamos uma verdadeira “Era das ferrovias”, sendo
que o crescimento médio desta era dos 6.000 km por
década.



Apds 1920, com o advento da era do automavel, as
ferrovias entraram numa fase de estagnacao, nao
tendo se recuperado até os dias atuais.

Situacao atual

O pais possui hoje 30.000 km de ferrovias para
trafego, o que da uma densidade ferroviaria de 3, 1
metros por km?; é bem pequena em relacao aos EUA
(150m/km?) e Argentina (15m/kmz2). Apenas 2.450 km
sao eletrificados. As ferrovias apresentam-se mal
distribuidas e mal situadas, estando 52% localizadas
na Regiao Sudeste. Na Malha Sul privatizada pela
América latina Logistica (ALLJ, binacional temos um
excelente desempenho das ferrovias, com 15.628 km
de extensao e volume de carga de 20,7 milhoes de
toneladas. Os produtos mais transportados por ela
sao: graos, produtos siderurgicos, contéineres, agua,
vinho, pedra e cimento.



Contexto Fisico

O sistema ferroviario brasileiro totaliza 29.706
quilometros, concentrando-se nas regioes Sul,
Sudeste e Nordeste, atendendo parte do Centro-Oeste
e Norte do pais. Foram concedidos aproximadamente,
28.840 quildometros das malhas.
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Caracteristicas do Transporte Ferroviario

O modal ferroviario caracteriza-se, especialmente,
por sua capacidade de transportar grandes volumes,
com elevada eficiéncia energética, principalmente em
casos de deslocamentos a médias e grandes
distancias. Apresenta, ainda, maior seguranca, em
relacao ao modal rodoviario, com menor indice de
acidentes e menor incidéncia de furtos e roubos. Sao
cargas tipicas do modal ferroviario: Produtos
Siderurgicos; Graos; Minério de Ferro; Cimento e Cal;
Adubos e Fertilizantes; Derivados de Petroleo;
Calcario; Carvao Mineral e Clinquer; Contéineres.



O sistema ferroviario nacional é o maior da América
Latina, em termos de carga transportada, atingindo
162,2 bilhoes de tku (tonelada quildmetro Gtil), em
2001. Os dados operacionais e economico-financeiros
encontram-se disponiveis no SIADE - Sistema de
Acompanhamento do Desempenho das
Concessionarias de Servicos Publicos de Transporte

Ferroviario.
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Apos 1920, com o advento da era do automovel, as
ferrovias entraram numa fase de estagnacao, nao
tendo se recuperado até os dias atuais.

O Pais se afastou dos trilhos nos anos 1950, com o
plano de crescimento rapido do presidente Juscelino
Kubitschek, que priorizou rodovias. A construcao de
ferrovias era lenta para fazer o Brasil crescer “50
anos em cinco”, como ele queria. “Em seis meses,
vocé faz 500 quilometros de estrada de terra. Isso em
ferrovia leva trés anos”, diz Fabiano Pompermayer,
técnico de planejamento e pesquisa do Ipea. Além
disso, o lobby das rodovias foi forte. Desde a era JK, os
investimentos e subsidios no setor sao grandes, nao
s0 para abrir estradas como para atrair montadoras.



Outro responsavel foi o café, em baixa desde os anos
1930. Ele era transportado principalmente por trens,
entao varias empresas férreas faliram com a falta de
trabalho. Em 1957, o governo estatizou as companhias
ferrovidrias. Desde entao, o foco é o transporte de
carga. Por isso, em 2012, os trens carregavam so 3%
dos passageiros do Pais (isso porque incluimos o
metr6 na conta). Mas, na proxima década, o cenario
deve mudar.

O Brasil tem 29 mil quildmetros de rios e lagos
naturalmente disponiveis para navegacao, mas so usa
13 mil. Segundo a Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios, o Brasil é provavelmente o pais que tem
a maior extensao de malha hidroviaria a se expandir
no mundo. Os planos de expansao do governo sao bem
menos ousados que os ferroviarios, mas apenas com
melhorias nas condicoes de navegacao nas vivias ja
existentes € possivel duplicar a carga transportada,
que hoje fica em torno de 12%.



No Brasil, o drgao responsavel pela concessao e
exploracao da infraestrutura ferroviaria é a VALEC
Engenharia, Construcoes S.A. Mas ela sozinha nao
estava sendo capaz de gerir toda a malha que o pais
possui e mais aquela que necessita. Paraisso o
governo iniciou um Programa de Investimento em
Logistica (PIL), a qual tem como funcao abrir
concessoes para diversas areas carentes em
infraestrutura que podem abranger portos, rodovias,
aeroportos e ferrovias. Interessante também é o
projeto de trem de alta velocidade.

Mas o programa vem enfrentando muitos problemas.
Atrasos nas obras e embargos de drgaos publicos
fiscalizadores sao exemplos frequentes de
empreendimentos que envolvem o governo. O que
podemos fazer é acompanhar a evolucao dos
trabalhos e torcer para que o pais entre de vez nos
trilhos.






